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SHELL RIMULA R7
DIE NACHSTE GENERATION KRAFTSTOFFSPARENDER
HOCHLEISTUNGSMOTORENOLE

Der gewerbliche Giitertransport steht an zwei Fronten unter gréBerem Druck als je zuvor. Da ist zum
einen die wachsende Forderung, die CO2-Emissionen neuer schwerer Nutzfahrzeuge bis 2025 um 15 % zu
senken.! Zum anderen wird erwartet, dass die Transportleistung beibehalten oder sogar verbessert wird.

Um diese doppelte Herausforderung zu bewdltigen, haben die Fahrzeughersteller (OEMs) Motoren fiir
ein Gleichgewicht zwischen héherer Leistung und geringerer Umweltbelastung entwickelt. Fortschrittlichere
Schmierstoffe miissen verwendet werden, um die kritischen Komponenten im Motor zu schiitzen. Shell
hat dafiir Shell Rimula R7 entwickelt, eine neue Generation von Motorendlen, die den Kraftstoffverbrauch
und den Schadstoffausstof reduziert, ohne Kompromisse bei der Langlebigkeit einzugehen, wobei der
Schutz auch unter hartesten Bedingungen erhalten bleibt.

Diese innovative Produktreihe von Motorendlen mit abgesenkter HTHS-Viskositét (High-Temperature-
High-Shear-Viskositat) wurde speziell fiir LKW der neuesten Generation entwickelt und ist das Ergebnis
jahrzehntelanger Erfahrung in der Zusammenarbeit mit OEMs und Additivherstellern. Die auBergewdhn-
liche Leistung, Langlebigkeit und Kraftstoffeffizienz der Produktreihe haben sich in strengen Tests und
Feldversuchen unter Beweis gestellt.

!European Union. “Setting CO, emission performance standards for new heavy-duty vehicles and amending regulations.”
Eur-Lex.Europa.eu. June 20, 2019. https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1242 /o] (accessed April 27, 2021).



DER HTHS-GRENZWERT

Viele der heutigen Motorenéle, die innerhalb der SAE-30-Grenze mit einer dynamischen Viskositat von
3,5 mPa:-s formuliert sind, sind eher dicker und damit néher an der SAE-40-Klasse. Die FA-4-Normen
erlauben es den Schmierstoffherstellern jedoch, innerhalb des vollen SAE 30-Bereichs mit einer minimalen
HTHS-Viskositat von 2,9 mPa-s zu formulieren. Dieser niedrigere HTHS-Grenzwert bedeutet, dass die
Industrie nun diinnere SAE-30-Typen formulieren kann. Diese komplexe Formulierung bietet einen
geringeren Reibwiderstand, was bedeutet, dass weniger Kraftstoff benétigt wird, um die Leistung auch bei
anspruchsvollen Bedingungen aufrechtzuerhalten.

Wahrend der API-FA-4-Standard den Grenzwert fiir den HTHS-Wert weltweit auf 2,9 mPa-s reduziert hat,
hat sich in Europa die iiberwiegende Mehrheit der OEMs dazu entschlossen, Optionen mit noch
niedrigeren HTHS-Werten zu erforschen, um weiteres Kraftstoffeinsparpotenzial zu erschliefen. Das
bedeutet, dass die Schmierstoffhersteller in Europa aktuell bereits die néchste Generation von Niedrig-
HTHS-Olen mit dynamischen Viskositdten von 2,6 mPa-s entwickelt haben. Auch der européische
Automobilherstellerverband ACEA arbeitet an einer Niedrig-HTHS-Kategorie.

VORTEILE DER VERWENDUNG EINES OLS MIT NIEDRIGEM HTHS-WERT

1) Verbesserter Wirkungsgrad
Ole mit niedrigem HTHS-Wert, wie die der Shell Rimula R7 Reihe, bieten Flottenbetreibern eine
unmittelbare Verbesserung der Kraftstoffeffizienz um ca. 1% gegeniiber einem herkémmlichen
SAE-5W-30(3,5-HTHS-OI)2, ohne den Schutz von Motor und Komponenten zu beeintréchtigen.? Dies
mag wie ein marginaler Gewinn erscheinen, aber die Kosten kénnen im Laufe der Zeit - oder bei einer
groBBen Flotte - enorm sein und zu erheblichen Kraftstoff- und Wartungskosteneinsparungen fiihren.

2 Feldversuche wurden durchgefiihrt, um die statistisch signifikanten Kraftstoffverbrauchswerte zu ermitteln.

3 Basierend auf einer internen Analyse. Ca. 1% FE gegeniiber Standard-5W-30-Sorten, die API CK-4 entsprechen. Im Vergleich zu noch dickeren Viskositdten wie
TOW-40 oder 15W-40 wird der FE-Vorteil gréer. Die Shell Rimula R7 Reihe hat eine Kraftstoffeinsparung von 3,9 % im Vergleich zu 15W-40 und 3% im Vergleich
zu 10W-40 gezeigt.



2) Niedrigere Emissionen
Hohere Kraftstoffeffizienz bedeutet einen geringeren CO2-FuBBabdruck. Da mit jedem verbrannten Liter
Dieselkraftstoff durchschnittlich 2,6 Kilogramm CO2 entstehen, kénnen die Ole der Shell Rimula R7 Reihe
mit niedrigem HTHS-Wert den Emissionsausstof} einer Flotte durch den geringeren Kraftstoffverbrauch
sofort und kontinuierlich reduzieren. Inmer mehr Hersteller haben begonnen, Ole mit niedrigem
HTHS-Wert als Mittel zur weiteren Verbesserung der Effizienz zu empfehlen.

3) Bewdhrte Langlebigkeit
Es ist ein langjahriger Irrglaube der Industrie, dass diinnere Ole weniger Schutz bieten. Fortschritte in der
Motorenkonstruktion und Motorendltechnologie erméglichen es den Schmierstoffherstellern nun, Ole mit
niedrigerer Viskositat und gleichbleibend hohem Leistungsniveau zu formulieren, um die Motoren
angemessen und zuverldssig zu schiitzen. Die Ole der Shell Rimula R7 Reihe wurden in strengen
Feldversuchen getestet, um die Langlebigkeit unter realen Bedingungen in der Praxis zu beweisen.

VORTEILE DES SHELL RIMULA R7 PORTFOLIOS

Formuliert mit einer neuen adaptiven Additivtechnologie und Hochleistungs-Grundélen, wurde das Shell
Rimula R7 Portfolio Millionen von Kilometern unter realen Bedingungen getestet, um die Vorteile in den
folgenden Bereichen zu messen.

Hohere Kraftstoffeffizienz

Die Shell Rimula R7 Produktreihe bietet eine Shell Rimula R7 Reihe
verbesserte Kraftstoffeffizienz um bis zu 3,2 % im

Vergleich zu herkdmmlichen Viskositatsklassen. FE vs 15W-40 3,9% Kraftstoffersparnis

Dies kann die Gesamtbetriebskosten fiir Flotten

erheblich senken. Wenn die gesamte FE vs 1T0W-40 3,0% Kraftstoffersparnis

LKW-Flotte in Europa eine Verbesserung der

Kraftstoffeffizienz um nur 1,0% erreichen FE vs 5W-30
wiirde, kénnte dies zu einer Reduzierung der (3,5 HTHS)

CO2-Emissionen um 2,2 Millionen Tonnen pro

Jahr fiihren3

1,0% Kraftstoffersparnis

MB is the most relevant spec for low-HTHS products.
compare our new high-performance products agai

3 Basierend auf dem Anteil der HD-Fahrzeuge an den gesamten Treibhausgasemissionen in Europa fiir 2019. this spec - even if the product is not claiming a ME



REDUZIERTER OLVERBRAUCH
OM 471 FE1 Motor

Der Motor OM 471 FEI ist die neueste
Motorengeneration von Daimler.

Dieser Motorentest auf dem Priifstand ist ein
sehr intensiver 600-Stunden-Test, bei dem das
Ol sehr hohen Temperaturen und hohem Druck
ausgesetzt ist.

Trotz dieser Bedingungen zeigte Shell Rimula
R7 Plus AD OW-20 einen um 30% geringeren
Olverbrauch als der Grenzwert MB 228.71.

ZYLINDERLAUFBUCHSEN-
VERSCHLEIBSCHUTZ OM 471 FE1 Motor

Der OM 471 FE1 Motor ist die neueste
Motorengeneration von Daimler.

Dieser Motorentest auf dem Priifstand ist ein
sehr intensiver 600-Stunden-Test, bei dem das
Ol sehr extremen Bedingungen mit hohen

Temperaturen und hohem Druck ausgesetzt ist.

Trotz dieser Bedingungen zeigte Shell Rimula
R7 Plus AD OW-20 einen ausgezeichneten
Verschleif3schutz fiir die Laufbuchse, der 60%
besser war als der Grenzwert MB 228.71.

SAUBERKEIT DER KOLBEN

Shell Rimula R7 AD zeigte eine um iiber 22 %
bessere Kolbenreinheit als die Grenzwerte
von Daimler MB 228.61 im OM-501-LA-
Motorentest, und Shell Rimula R7 Plus AM
wies eine um iiber 36 % bessere Kolben-
sauberkeit auf als die MAN-M3977-
Anforderungen im OM-510-LA-Motorentest.

OM 471 FE1 Motorentest - Olverbrauch

30 % weniger
Olverbrauch
gegeniiber dem

Grenzwert MB 228.71

Rimula R7 Plus AD

MB 228.71 Grenzwert

OM 471 FE1 Motorentest - LaufbuchsenverschleiB

60 % besserer Schutz
vor Verschleify der
Laufbuchse als der

Grenzwert MB 228.71

Rimula R7 Plus AD

MB 228.71 Grenzwert

Kolbensauberkeit - OM-501-LA-Motorentest

22%
bessere
Kolben-

sauberkeit

als MB-228.61-
Anforderungen

Rimlua R7 AD MB 228.61
2,9 mPa-s HTHS Minimum

36%
bessere
Kolben-

sauberkeit
als MAN-
M3977-
Anforderungen

Rimula R7 Plus AM
2,6 mPa-s HTHS

MAN M 3977

Minimum



OXIDATIONSKONTROLLE CEC L-109-14 Oxidationsstabilitat
CEC L-109-14 Priifstandstest

= Der CEC L-109-14 Priifstandstest misst die 40%
0 0 q q g verbesserte o
Oxidation des Schmierstoffs in Verbindung Oxidations el ®
. . o o g kontrolle IS
mit 7 % B100 Biokraftstoff iiber einen Zeitraum Opidatians-
von 216 Stunden (9 Tagen).
» Die wichtigsten Intervalle sind 168 Stunden
und 216 Stunden.
= Shell Rimula R7 Plus Al OW-20 zeigt eine
ausgezeichnete Oxidationsstabilitat mit iber
40% Oxidationsreserve nach 168 Stunden
und 58% Oxidationsreserve nach 216 Stunden. Oxidation, Acm-1, EOT 168 Stunden, max Oxidation, Acm-1, EOT 216 Stunden, max
Rimula R7 Plus Al MB 228.71 Grenzwert
MB ist die wichtigste Spezifikation fiir Low-HTHS-Produkte. Deshalb vergleichen
wir unsere neuen Hochleistungsprodukte mit den Grenzwerten dieser
Spezifikation - auch wenn das Produkt keine MB-Zulassung beansprucht.
OXIDATIONSGRAFIK CEC L-109-14 Oxidation, Acm-1
CEC L-109-14 Priifstandstest
Das Diagramm der Oxidation {iber die Zeit zeigt,
dass Rimula R7 Plus Al eine ausgezeichnete
Oxidationsstabilitat tiber die Zeit aufweist. Ausgezeichnete Oxidationskontrolle -
H o sehr stabil auch nach 200 Stunden
Selbst unter den rauen Bedingungen von 150 °C ber 150 G i e v 37 3100,
und 7% B100 Biokraftstoff bleibt der Schutz
erhalten. °
o —©
°
.
Stunden >200 Stunden
AUSGEZEICHNETE LEISTUNGEN BEI Kélteeigenschaften - MRV bei -35 °C
KALTEN TEMPERATUREN
Die Kélteeigenschaften der Shell Rimula R7
Reihe sind bei -35 °C iiber 70% besser,* was 78 bessere 700k bessere
8 = a egeniiber egeniiber
zeigt, dass das Ol auch bei sehr kalten gegeniber gegeniber
Bedingungen noch im Motor flieBen kann. Anferderungen Arforderungen

W 3,5HTHS M RimulaR7 AD Rimula R7 Plus AM SAE-J300-Grenzwert

“Im Vergleich zu den SAE-J300-Grenzwerten im MRV-Test.



SHELL RIMULA R7 AD 5W-30

Dieses Motorendl auf Basis von Synthese-
technologie mit abgesenkter HTHS-Viskositat
wurde Feldversuchen in Deutschland
unterzogen und hat einen ausgezeichneten
Motorenverschleif3schutz. 30 % unter dem
OEM-Grenzwert fiir Eisenverschleif3, obwohl
das empfohlene Olwechselintervall deutlich
um 56 % iiberschritten wurde.

Speziell fiir Daimler/Mercedes Benz LKW entwickelt

= Kraftstoffeinsparung
Erfiillt die Daimler-Spezifikation MB 228.61 fiir verbesserte Kraftstoffeffizienz

» Kompatibilitat mit Emissionssystemen
Die fortschrittliche, aschearme Formulierung hilft, das Blockieren oder Vergiften
von Abgasnachbehandlungssystemen zu verhindern, und trégt so zur Einhaltung
der Emissionsvorschriften und zur Kraftstoffeffizienz des Motors bei

= Einsparungen bei der Wartung
Erfiillt die Anforderungen fiir lange Olwechselintervalle der neuesten Euro-
6-Motoren, erméglicht es den Betreibern, die Wartungspléne zu optimieren und
die Instandhaltungskosten zu kontrollieren

= Geringer VerschleiB, geringe Ablagerungen
Die Additivtechnologie sorgt fiir ein hohes Maf an Kolbensauberkeit, sorgt so
fiir eine lange Lebensdauer des Motors

Geeignet fiir Schwerlastanwendungen im StrafBenverkehr, insbesondere fiir die neuesten
Euro-6-Motorentechnologien wie MB Trucks und Busse mit OM-470-, 471-, 473-, 934-,
936- und 936h-Motoren, die ein Dieseldl der Qualitét FA-4 benétigen. Dieses Produkt
ist nicht riickwdrtskompatibel, kann also nicht in &lteren Motoren verwendet werden.

API FA-4, SN

Cummins CES 20087
Detroit-Fluids-Spezifikation (DFS) 93K223
MB-Freigabe 228.61

Fiir eine vollsténdige Auflistung der Zulassungen und Empfehlungen
wenden Sie sich bitte an Ihren technischen Ansprechpartner vor Ort




SHELL RIMULA R7 PLUS AM 5W-20

Shell Rimula R7 Plus AM 5W-20 zeichnet
sich durch eine niedrige HTHS-Viskositat
von 2,6 mPa:s aus, die einen geringeren
FlieBwiderstand bietet. Das bedeutet, dass
weniger Leistung und Kraftstoff benétigt
werden, um den Betrieb unter harten
Bedingungen aufrechtzuerhalten.

Kompatibilitat der Modelle Speziell fir MAN-LKW entwickelt
Wesentliche Merkmale n Kraftstoffeinsparung

Erfiillt die neueste MAN-M3977-Spezifikation fiir mehr Kraftstoffeinsparung

= Kompatibilitét mit Emissionssystemen
Die fortschrittliche, aschearme Formulierung hilft, das Blockieren oder Vergiften
von Abgasnachbehandlungssystemen zu verhindern, und trégt so zur Einhaltung
der Emissionsvorschriften und zur Kraftstoffeffizienz des Motors bei

= Einsparungen bei der Wartung
Erfiillt die Anforderungen fiir lange Olwechselintervalle der neuesten Euro-
6-Motoren, erméglicht es den Betreibern, die Wartungspléne zu optimieren und
die Instandhaltungskosten zu kontrollieren

= Geringer VerschleiB, geringe Ablagerungen
Die Additivtechnologie sorgt fiir ein hohes Maf an Kolbensauberkeit, sorgt so
fir eine lange Lebensdauer des Motors

Geeignet fiir Schwerlastanwendungen im Straf3enverkehr; besonders geeignet fiir
Wichtigste Anwendungen die neuesten MAN-Motorentechnologien. Dieses Produkt ist nicht
rickwértskompatibel, kann also nicht in dlteren Motoren verwendet werden

= MAN M 3977

Spezifikationen, Freigaben = Scania LDF-5

und Empfehlungen

Fiir eine vollsténdige Auflistung der Zulassungen und Empfehlungen
wenden Sie sich bitte an Ihren technischen Ansprechpartner vor Ort



SHELL RIMULA R7 PLUS Al OW-20

Shell Rimula R7 Plus Al OW-20 zeichnet
sich durch eine niedrige HTHS-Viskositat
von 2,6 mPa:s aus, die fiir einen geringeren
Strémungswiderstand sorgt, was bedeutet,
dass weniger Leistung und Kraftstoff
benétigt werden, um die Leistung unter
rauen Bedingungen aufrechtzuerhalten.

Speziell fir lveco-Lkw entwickelt

= Kraftstoffeinsparung
Erfiillt die neueste Iveco - Spezifikation18-1804 TLV LS fiir verbesserte
Kraftstoffeffizienz

= Kompatibilitat mit Emissionssystemen
Die fortschrittliche, aschearme Formulierung hilft, das Blockieren oder Vergiften
von Abgasnachbehandlungssystemen zu verhindern, und trégt so zur Einhaltung
der Emissionsvorschriften und zur Kraftstoffeffizienz des Motors bei

= Einsparungen bei der Wartung
Erfiillt die Anforderungen fiir lange Olwechselintervalle der neuesten
Euro-6-Motoren, erméglicht es den Betreibern, die Wartungspléne zu optimieren
und die Instandhaltungskosten zu kontrollieren

= Geringer VerschleiB3, geringe Ablagerungen
Die Additivtechnologie sorgt fiir ein hohes Maf} an Kolbensauberkeit, die fiir
eine lange Motorlebensdauer unerldsslich ist

Geeignet fiir Schwerlastanwendungen im StraBBenverkehr, insbesondere fiir
die neuesten MAN-Motorentechnologien. Dieses Produkt ist nicht
rickwértskompatibel, kann also nicht in élteren Motoren verwendet werden.

= |veco 18-1804 TLV LS

Fiir eine vollsténdige Auflistung der Zulassungen und Empfehlungen wenden
Sie sich bitte an lhren technischen Ansprechpartner vor Ort




SHELL RIMULA R7 PLUS AD

Dieses Motorendl auf Basis von Synthese-
technologie weist eine niedrige HTHS-Viskositat
von 2,6 mPa-s auf und wurde entwickelt, um die
Anforderungen der neuesten Mercedes-Benz
Lkw-Motoren hinsichtlich des Maschinenschutzes
zu erfiillen und gleichzeitig eine héhere Effizienz
zu erzielen.

Speziell fiir Daimler/Mercedes Benz LKW entwickelt

= Kraftstoffeinsparung
Erfiillt die Daimler-Spezifikation MB 228.71 fiir verbesserte Kraftstoffeffizienz

= Kompatibilitat mit Emissionssystemen
Die fortschrittliche, aschearme Formulierung hilft, das Blockieren oder Vergiften
von Abgasnachbehandlungssystemen zu verhindern, und trégt so zur Einhaltung
der Emissionsvorschriften und zur Kraftstoffeffizienz des Motors bei

= Einsparungen bei der Wartung
Erfiillt die Anforderungen an lange Olwechselintervalle der neuesten
Euro-6-Motoren, erméglicht es den Betreibern, die Wartungspléne zu optimieren
und die Instandhaltungskosten zu kontrollieren

= Geringer VerschleiB, geringe Ablagerungen
Die Additivtechnologie sorgt fiir ein hohes Maf3 an Kolbensauberkeit, die fiir
eine lange Motorlebensdauer unerldsslich ist

Geeignet fiir Schwerlastanwendungen im Straenverkehr, insbesondere fiir die
neuesten Euro 6-Motorentechnologien wie MB Trucks und Busse mit OM-470-, 471-,
473-, 934-, 936- und 936h-Motoren, die ein Diesels| der Qualitat FA-4 benétigen.
Dieses Produkt ist nicht riickwértskompatibel, kann also nicht in dlteren Motoren
verwendet werden.

= MB-Approval 228.71

Fiir eine vollstéindige Auflistung der Zulassungen und Empfehlungen wenden Sie
sich bitte an lhren technischen Ansprechpartner vor Ort




DYNAMIC PROTECTION PLUS

DYNAMIC
g PROTECTION
H

Die Shell Rimula R7 Reihe basiert auf der
innovativen Dynamic Protection Plus Technologie
von Shell, die hochwertige Grundéle auf Basis der
Synthesetechnologie mit einem besonders
leistungsfahigen adaptiven Additiv-System
kombiniert - fiir einen hervorragenden
Motorenschutz und folgende Vorteile:

m Die Adaptive Additiv Technologie bietet Schutz
vor Motorenverschleif} in allen Einsatzbereichen
und unter allen Einsatzbedingungen sowie ein
zuverldssiges Startverhalten bei extremen
Temperaturen.

m Sie wirkt der Bildung von S&uren und
Ablagerungen entgegen und gewdhrleistet
damit einen zuverldssigen Motorenschutz unter
verschiedensten Einsatzbedingungen.

m Sie bietet zuverl@ssigen Motorenschutz fiir ein
breites Anwendungsspektrum und sorgt damit
fir verlangerte Olwechselintervalle® und eine
langere Motorenlebensdauer.

¢ Olwechselintervalle wurden zu Demonstrationszwecken und bei sorgféltiger

Uberwachung des Olzustands verléngert. Halten Sie sich immer an das vom
OEM empfohlene ODI, um die Fahrzeuggarantie zu erhalten.

DYNAMISCHE EFFIZIENZ

é) DYNAMIC
&7 EFFICIENCY

Die Produktreihe Shell Rimula R7 wurde speziell
zur Verbesserung des Kraftstoffverbrauchs
entwickelt ohne Kompromisse hinsichtlich
Langlebigkeit und Leistungsfahigkeit. Dies bietet
einen enormen Vorteil fiir Flotten, die Kosten und
Emissionen durch verbesserten Kraftstoffverbrauch
zu senken und gleichzeitig die hdchsten Standards
fir den Schutz zu gewahrleisten.

WENIGER EMISSIONEN

Die Low-SAPS-Formulierung (Sulfatasche, Phosphor
und Schwefel) trégt zum Schutz der Katalysatoren
und Filter der Abgasnachbehandlungssysteme bei,
mit denen die neuesten Fahrzeuge ausgeriistet
sind. Damit wird gewdhrleistet, dass lhre Fahrzeuge
den geltenden Umweltvorschriften entsprechen

und effizient sind.

BESSERER SCHUTZ FUR MOTOREN MIT EGR

Bei der Abgasriickfiihrung (Exhaust Gas
Recirculation - EGR) wird ein Teil der Abgase in
den Brennraum zuriickgefiihrt, um die Verbrennungs-
spitzentemperaturen abzusenken und so die
Bildung von Stickoxiden zu verringern. Die Abgase
enthalten Sauren und RuBpartikel, die die Leistung
des Ols beim Schutz vor korrosions- und ruf-
bedingtem Verschleif3 herabsetzen kénnen. Bei der
Abgasriickfiihrung entstehen zudem héhere
Oltemperaturen, die das Ol zusatzlich belasten.

Shell Rimula R7 mit Dynamic Protection Plus
Technologie stellt seine hervorragende Leistungs-
fahigkeit unter Beweis, indem es strengste
Testanforderungen an Motoren mit EGR, welche
neu in die API-CJ-4-Spezifikation aufgenommen
wurden, wie z.B. Mack T-12 (Bleikorrosion,
Kolbenring- und Zylinderlaufbuchsenverschleif3),
Cummins ISB (Ventiltriebverschleif3 bei sehr hohem
RuBanteil) sowie Caterpillar IN (Kolbensauberkeit).

SHELL RIMULA VERGLEICHSTABELLE

KRAFTSTOFF- SCHUTZ
EFFIZIENZ UND HTHS
LEISTUNG

L /4

Hervorragende
Kraftstoffeffizienz, bis zu

3,0 % gegeniiber I0W-40*

L /4

Héhere
Kraftstoffeffizienz, bis zu

2,3 % gegeniiber I0W-40*

Shell /
Rimula R5

Standard-
Kraftstoffeffizienz, bis zu

1,6 % gegeniiber 1I5W-40*

Niedrig-HTHS-

o

dynamische
Viskositét zwischen
2,9 und 2,6 mPa-s

Standard-HTHS

VA

Standard-HTHS
23,5 mPa:-s

*Die Kraftstoffverbrauchswerte sind statistisch signifikant und

wurden aus sorgféltig kontrollierten Feldversuchen gewonnen.



GESUNDHEIT, SICHERHEIT UND UMWELT

Gesundheit und Sicherheit

Shell Rimula R7 Motorenéle stellen bei
sachgeméBer Anwendung kein Gesundheits-
oder Sicherheitsrisiko dar, wenn die empfohlene
Anwendung der persénlichen Hygiene-Standards
eingehalten wird.

Vermeiden Sie den Kontakt mit der Haut.
Verwenden Sie undurchléssige Handschuhe bei
Altdl. Nach Hautkontakt sofort mit Wasser und
Seife waschen.

Hinweise zur Gesundheit und Sicherheit befinden
sich dem entsprechenden Sicherheitsdatenblatt,
das Sie iiber Shell LubeChat auf der Internetseite
www.shell.de/schmierstoffe finden kénnen.

Schutz der Umwelt

Bringen Sie Altél zu einer zugelassenen
Sammelstelle. Nicht in die Kanalisation, den
Boden oder in Gewasser gelangen lassen.

Hinweis

Weitere Informationen zu Anwendungen, die hier
nicht behandelt werden, erhalten Sie von lhrem
Shell Ansprechpartner.

Fiir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an

N N

L |

Der Begriff ,Shell Lubricants” bezieht sich auf alle Unternehmen der Shell
Gruppe, die im Schmierstoffgeschaft tétig sind. Sie produzieren und verarbeiten
Produkte fiir eine Reihe von Anwendungen, von der privaten PKW Nutzung iiber
Bergbau und Energieerzeugung bis hin zum kommerziellen Transport. Das
Schmierstoff-Portfolio von Shell umfasst die Marken Pennzoil®, Quaker State®,
Shell Rotella, Shell Helix, Shell Advance, Shell Rimula, Shell Tellus, Monarch und
Jiffy Lube®. Shell hat fiihrende Schmierstoff-Forschungszentren in Deutschland,
Japan (Joint Venture mit Showa Shell), GroBbritannien und den USA.

shell.de/schmierstoffe



